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P&teatansprOche 2iibildeii. daD es dnendts die Flatten flber erne ver- 

fonnbare PreBverbinduQg ohne irgendwelche Durdi- 

L Kasteaaiifbau fflr Fahrzeuge, der aus einteiligen brechtingea in Form von Nietl5chern od. dgL verbindet 

Rehmenproftlen besteht, an deren Stegteilen ektei- und andfrerscits an der Verbindimgsstelle gleidizdrig, 

lige^ grofiflficfalge Flatten befestigt sind. gekenn- 5 obneZusatzarbeiteinetragendeProfilverstErkungvor* 

xeLcbnet dnith die Verehngimg der Mcrionale: handen ist 

FOr Kastenaufbauten, 2. B. Rlr Fahrzeuge, liegt somlt 

~ Das Rahmenprofil (P 1 bzw. P2) hat an sei- eui wesentUcher erfindungsgeniaBer Vorteil darin, dafi 

□ezn Stegtdl (3) einstucklg angebradite kalt- in einem Arbeitsgang nicht nur E^tten befestigt wer- 

Oder wannv^onnbare Klenunlippen (4» 5, to den. sondem dafi gleichzeitig mit dieser Verbindimg 

bzw. 17« 18); auch die nOtige Aussteifung bzw. Verrippung gegeben 

— die Flatten (15 bzw. 19) weisen schwalben* ist, ohne daB die tragenden Profilveistarkungen durch 
schwanzfomuge Profilierungen (16 bzw. 20} Zusatzarbehen extra angebrachiwerdenmiSssea 

auf ; Oie UnteransprUcbc kennzdcfanen vortdlhafte Aus- 

— die Klenunlippen (4, 5, bzw. 17, 16) am Rah- 15 gestaltungen der ErSndung. 

znenprofil 1 bzw. P2) und die schwalben- Ztun Stand der Techmk ist noch folgeodes zu bemer* 

5chwanzf6rnugen Profilierungen (16 bzw, 20] ken: 

der Flatten greif en ineinander; Die US-PS 32 13 583 beschreibt beretts dnen Verbio- 

— die tUemmlippen (4, 5 bzw. 17, 18) und die dui^falz. bci dem verfonnbare Klemml^pen der Rfin* 
sdiwalbenschwartzfdrnngen PFofiiienmgen ^ der von zu verbiradeoden Piaiten und Kiemndippen d- 
(I6bzw.20}5lndinitdnanderverprefit nes kanalfonnigen prorilierten Verbindungsstr^ena in 

erwas aufgewinkdtem Zustand zusammengesdmben 

ZKasten&ufbaunadi Ansprudi I,dadurcfagekenn- und dann outeinander verpreBt werden. Zur Hentd- 

zdchnet, dafi die KlemmUppen (4, S) des Rahmen* lung efaier AbdIchtUQg irftgt der Verbindungsstrdfen 

profiles (Pi) von den bdden Keiten des Stegtdles 25 dabd eine Du^tungswuls^ (£e im verpreSten Ziistand 

(3) nadi innen konvergierend veibufen und die zwhchen den Randem der verbundenen fatten dichtet 

schwalbenschwanzformige Profilienuig (16) der Sowobl die Festigkeit als auch die Dtchti^dt etner sol- 

Platte unter sich einklemmen. chen Verbindung kann die ErTindungsaufgabe nicht 10- 

3. Kasienaufbau nadi Anspnich 1 , dadurch gekenn- sen. 

zeidinet. dafi ^ie IClemmlippen (17. 18) des Rah- m Die FR-PS 9 04 031 zeigt bereits einen Profittrfiger 

menproHls (P2) von der Mitte <ies Stegteiles divert zur Verbindung von und mit Karosseneplatten, bei we!- 

gierend nach auBen verlaufen und in eiqgeklemm* dien die sdiwalbensdiwanzgeformten Rflnder in einem 

tern Zusund in der sch^dben^dtwan^miigen sdiwalbenschwanzfOrmigen Kanal des ProfiltrSgers )ie- 

Profilierung der Piatte (2) liegen. gen und darin mittels einer Keilleiste festgeklemmt sind. 

4. Kastenaufbau nach einem oder mehreren der 35 Abgesehen von der Notwendigkeit einer zusfitzlichen 
vorangcgangenen AnsprOche. dadurch gekenn- Kdlleiste steht hier audi der zwisdien den Plattenr&n- 
zddinetdaBdas Rahmenprofil elnHutproni ist. dern vorgesehene Spatt einer Ldsong der ErTindungs* 

aufgabe entgegea 

Besdireibung Die gem&fi der vorDegenden Erfindung vorgesehenen 

40 Profilverbindungsdemente lassen sIch beispieisweise 

Die Erfmdung betrifft einen Kustenaufbau fur Fahr- leicht an der Innenseite der AuDenwand eines Behftlters 

zeuge gemftfi dem Oberbegriff des Anspruchs 1 anbringen, und es konnen dann die Flatten einer Innen- 

Bd sokhen Kastenaufbauten, wie sie aus der US-PS auskleidung Tortlaufend angebracht werden. Es kOnnen 

39 17 338 bekanntgeworden sind, wurden die durchge- aus ununlcrbrochen, fortlaufenden Blechplatten beste- 

hend anzubringenden Flatten an dnem selbsttragenden 4S hendc Verkleidungen hergestellt werden. Mit entspre- 

Gerdst aus Rahmenprofilen mittels Ntetanordnungen chenden FrofUierungswerkzeugen lassen sk:h an den je- 

befestigt. Solche Nietanordnungen bringen Dtchthdts* weiligen Befcs(igungs^el[en fur die Tafeln die durchge- 

probleme und Festigkeitsprobleme mil sich. henden Schwatbenschwanzteile ausformen, die dann zu* 

Werden bei sokhen Kastenaufbauten die Flatten mit sammen mit den Klemmlippen des ProHlvcrbindungs- 

punktfdrmig ausgefilhrten Schwetfiungen oder auch 50 elementes verformt werdea Die durchgehende Ausge- 

mittels Kiebung angebracht, kann eine solche Verbin- stalt-ng der Flatten an den Verbindungsstellen und die 

dung auDer der Befesiigungswirkung bd durchgdien- selbsiiftiig selbstlragende Wirkung der Verbindungsan- 

den Flatten auch eine Dichtheit an der Verbindungsstel- ordnung wirken dabei zuverlgssig zusammen. urn irden- 

le gew^hrleisten: es konnen aber sokhe Verbindungsan- dein Undichtwerden der Verbindungsstelie zu vermei- 

ordnuAgen keinen gr5Beren Pestigkeitsbeitrag leisien $3 den. wekhes hinsichtlich Gas- oder FIttssigkeitsdurch- 

bzw. erforderten kostspielrgen und zeitraubenden Ar- iBssigkcit oder auch zerstdrier elekirischer Abschir- 

bdtsaufwand Das gilt urn so mehr im Fade einer nach* mung sehr nachteilig sem kdnnte. 

tragilchen Anbringung von Versteifungsprofilen. Es folgt eine Beschrefbung der vorliegenden ErHn- 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- dung an Hand von Zetchnung^n, 

grund^ bei ^Inem Kastenaufl^av! der in f^^de st^henden cq . F]g« 1 zelgt sdiematisch f i^n Tdl' eipe$ l^tenauf* 

Gattung der Verbittdungsanordniing zwisch^n Rah- baus fQr Fahrzeuge diem eine AuQ'enverkletdungs^ 

menproTilen und Platten^ZUSfiUlkh zu der Verblndungs- Platte mittels eihes verformten Rahmenproflles ange- 

funktlon unter Beibehaltung der Dichtheit auch eine brachtist^dieDarstellungiaiteilwelseweggebrochen. 

wesentlich festigkeitserhdhende Wirkung zuzuweisen. Fig, la zeigt das verwendete Rahmenprofil in unver* 

Die LOsung der Aufgabe ist im Anspruch 1 gekenn* as formtenZustand. 

zetehnct. Fig. 2 zdgt die zum Rahmenprofil nodi Fig. la pas- 

Der der Erfindung zugrundeliegende Oedanke geht sende schwdbenschwanzTBrmige Prolilierung der Plal- 

davon aus, das RahmenprofI] des ICasEenaufbaua so auS' te. 
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Rg. 3 zeigt das in FS^ 1 verwendete Rahmenpiof U Fig- 4 passende schwalbenschwimzfOnnige Proniierung 
welches mit sdnen Kleminfiiq»eii von einer schwalben- 20 dner Platte ]9, die im Pimdp die um 180° gedrehte 
schwanzfiinz^gen ProfiHemzig der Flatten aixs F3g. 2 ge* AusfOhrung aus Fig. 3 darstell t 
bikiete lippen emgddemmt Fig. 6 zeigt das aus Fig. 5 ersiditnche einteilige Plat- 

Fig; 4 zelgt dh anderes Rahmenpzoia, dessen 5 tentdl 19 ebgepreBt in das ans F!g. 4 emchtEche Rab- 
Klemmlippen von der Milie dnes St^g^es dlverg^e- menpro^L Die Klemmlippen 17 und 18 legen sidi in 
rend nadi auBen verlaufon, und zwar in vnveif ormfem diesem FaD nicht wie die Klemmlippen 4 und 5 gemflB 
Zustand. Hg>2 um die schwaibenschwanzfGrntige Profflierung, 

Fig. 5 zeigt die zu den Klemmlippen aus Hg. 4 pas- sondemindiesehinein. 
sende schwalbensdiwanzfOrmige ProfUienmg der Plat- 10 Die Snzelheiten der gesamten Konstruktioir eines 
te. Kfistenaufbaues bedflrfen hier keiner nSberen Erl&ute* 

Fig. 6 zdgt das Rahmenprofil aus Fig. 4 vnd die rung. Wesentlich ist die einteilig durchgehende Befestl- 
sdiwaibenschwanzfoimige ProlHierung der Platte aus gung der Platten, wdche es ennSglicht, nach Bedarf 
Pig. 5 in verformtcn Zustand auch Iftngere Wande untcr Verwendung von Bandblecb 

Die Fig. 1 veransdiaulicht in allgenaeiner Weise einen is aufzubauen, ohne daB an den Befestigungsstellen zwl- 
Kastenaufbau fOr Fahrzeuge, bei dem an einem ausstei- schen Wand und Tragkonstruktion Undkmtheiten oder 
fenden bzw. verrippenden GerOst ans RahmenprofUen Schwachstellea auflreten wOrden. 

Pi eine AuBenverkleidungsplatte A in noch naher zu 

besciireibender Wdse dntdlig durchgehend befestigt Hlerzu 3 Blatt Zeidmungen 

isL 20 

Soldie Kastenaufbauten, die entweder fest nnt cincni 
Fahrgestell verbunden sein kdnnen oder auch lediglich 
zum Aufsetzen auf ein Fahrzeug bestimmi sein k&nnen, 
werden fOr zahlreiche Anwendungen, wie Kuhlcontai- 
ner, Transport von Sende- und Empfangsanlagen und 29 
dgL benOtigt Dabei kommt einer vollstandigen Dicht- 
heit der Verkleidung zumTetl groBe Bedeutungm 

Die Rig, la veranschaulicht ein Rahmenprofil PI in 
Kut-Proril-AusfOhrung mit zwei Winkelleilen 1 und 2, 
einem Stegteil 3 und kail- oder warmverformbaren so 
Klemmlippen 4 und 3. Die das Hut-ProHI bUdenden 
Winkeltdle 1 und 2 und der Stegtetl 3 bilden zusammen 
ein steifes. rippenartiges Prcfil AuBer der gezebhneten 
Hut-Profil-Form konnen audi andere tragende ProfiJar- 
ten wie zum Beispiel Winkel, U-Profile oder Kastentrfi* ss 
ger angewendet werden. Fig. la xefgc das Rahmenprofil 
tinverformt Wesentlicfa sind hier die KlemroHppen 4 
und 5. 

in unverformtem Zustand Zustand (Pig. la) sind die 
Klemmfippui 4 tmd 3 am Rahmenprofil PI entspre* 40 
diend schr&g angeordnet wie bei dem Sdiwalben- 
tchwanzteil 16 in Fig. 2 ersichtKch, so dai3 die schwal- 
benschwanzfdrmige ProfiUerung 16 in die Klemmlippen 
4 und 3 eingeschoben vM und dann verformt w«:den 
kana so wie dies in Fig. 3 dargestellt ist Dabei eigibt 45 
KPh eine voUsUndig dldite und nppenartig versteifte 
Verbmdung; ohne daB es dazu irgend welcher ScfaweiB- 
vorgSnge, Nietensetzimg oder dergleichen bedCrfte. Es 
besteht keine GefahTrdaB irgendwelche Fugen. Nietld- 
cher oder sonstige Unterbrechungen an der Verbin- so 
dungsstetle zu gefahrlichen Undichtheiten fUhren k5nn- 
ten. Die Klemmlippen 4 und 3 und die von der schwal- 
benschwanzfdrmigen Profilierung 16 gebildeten Lippen 
werden durch den PreBvorgang gegenOber ihrer ur- 
sprOnglichen Lage bletbend verformt und gegense4tig S5 
eingeklemmt, so daB eine unldsbare Verbindung zwi- 
schen der Platte 13 und dem Verbindungselement Pi 
vorhanden 1st Nach Wunsch kann der Verbindungsspalt 
L noch durch ein fortlaufendes elastisches Dichtungs- 
^lein^ni Ob«rbrP?ki w^nlen, gbwohl die Djchtheit der qq 
Verbindung allein aufenmd ^cr d.urqbpliendQn Fflh- 
rung des SchwalbenschwanzVeiles gewftiq'leistet ist 

Fig. 4 veranschaulicht eine andere Ausftihrung eines 
RahmenproHles mit ^ndorer Kiemmlippenanordnung 
dh die Klemmlippen 17 und 18 amd im Gegensatz zp ss 
den Klemmlippen 4 und 3 der Fig; 2 von innen nscb 
auBen gehend angeordliet 

Fig. 5 zeigt die zu den Klentunlippen 17 tmd 18 aus 
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